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Abstract: In this essay I reconstruct the good-will flight and 1928 funeral of pilot
Emilio Carranza (1905-1928); both, examples of the diplomacy of the times be-
tween Mexico and the United States. I point out that flight was part of a strategy by
the Plutarco Elias Calles government (1924-1928) to distract citizens, particularly
those living in Mexico City, away from the ongoing Cristero Rebellion (1926-1929).
I analyze the symbolism behind the funeral of Emilio Carranza in New York, and
the funereal trip of his remains through several Us cities until their first Mexican
destination: Nuevo Laredo, Tamaulipas. I delve into the news in the national and
international press as well as documents from the Historical Archive of the Secretary
of National Defense. I close this at the moment in which Carranza’s casket —covered
with a us flag, as way of paying homage to him— crossed the border and disappeared
amid the dusty and desert-like streets of the Mexican border town.
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Resumen: En este ensayo reconstruyo el vuelo de buena voluntad y el funeral,
en 1928, del piloto Emilio Carranza (1905-1928), ambos, como un ejemplo de la
diplomacia de la época entre México y Estados Unidos. Distingo ese vuelo como
parte de una estrategia del gobierno de Plutarco Elias Calles (1924-1928) para
distraer la atencion de los ciudadanos, especialmente, de la Ciudad de México, en
pleno movimiento cristero (1926-1929). Analizo el uso simbdlico del funeral que
Emilio Carranza recibié en Nueva York tras su accidente aéreo y el trayecto finebre
de sus restos por varias ciudades estadounidenses hasta su primer destino: Nuevo
Laredo, Tamaulipas. Exploro notas de la prensa nacional y estadounidense, asi
como documentos del Archivo Histdrico de la Secretaria de la Defensa Nacional.
La imagen del momento en el que el ataid de Carranza, cubierto con una ban-
dera estadounidense, como homenaje, cruzo la frontera, para perderse entre las
polvorosas y desérticas calles del pueblo fronterizo de México, cierra este ensayo.
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INTRODUCCION

res meses cubren esta historia: de abril a julio de 1928; una historia que se

extiende de la Ciudad de México a Washington, b.c., y a Nueva York, princi-

palmente. A través de periddicos mexicanos y estadounidenses, asi como del
expediente que resguarda el Archivo Histdrico de la Secretaria de la Defensa Nacional,
analizo el vuelo, el accidente y las primeras honras finebres al piloto Emilio Carranza
(1905-1928).! Su viaje lo planed originalmente sin escalas, de la Ciudad de México a
Washington, p.c. Cuando salié de Nueva York rumbo a la capital de México, en su
monoplano plateado México-Excélsior, se accidentd cerca de Nueva Jersey: con su
aeroplano, se habia internado en el corazén de una tormenta. Un rayo eché abajo al
México-Excélsior, junto con su joven piloto. El suyo fue un viaje de buena voluntad,
para robustecer las relaciones diplomaticas entre México y Estados Unidos; con ese
vuelo, Carranza correspondié a la visita a México, en 1927, del piloto estadounidense
Charles Lindbergh.”

El uso simbdlico de funerales de Estado es un enfoque que cultiva la historia cul-
tural, y que retomo en este ensayo. Un funeral de Estado es una ceremonia publica que
homenajea a jefes de Estado, héroes nacionales, actores populares o altos funcionarios
de una administracion determinada.’ Los gobiernos se apropian del funeral individ-
ual y lo convierten en un acto publico. El Estado —y aqui me refiero a la institucion
en general— usa los homenajes con distintos propositos: muestra la modernidad de
una ciudad, como fue el caso del funeral de Estado que el gobierno de Porfirio Diaz
ofrecié en honor de Manuel Romero Rubio, pues los organizadores cuidaron que

1 Entre los periddicos mexicanos que consulté, se encuentran: E/ Diario de Yucatan, El Informador, EI Universaly
Excélsior; los estadounidenses incluyen: La Opinién, The Canyon News, The New York Times, The San Diego Union
y The Washington Post.

2 Para una discusion sobre la dimension diploméatica del vuelo de Carranza, véase Peter B. Soland, Mexican Icarus:
Modernity, National Identity, and Aviation Development in Mexico, 1928-1958, tesis de doctorado en Filosofia (Tucson:
The University of Arizona, 2016), 76-90, y Shawn England, “‘“Mexicans are good flyers’: Militarized airpower, aviation
idols, and aviation diplomacy in revolutionary Mexico”, Canadian Journal of Latin American and Caribbean Studies,
vol. xt, niim. 3 (2015): 411-428.

3 Véase, por ejemplo, Julia Preciado Zamora, £/ mundo, su escenario: Francisco, arzobispo de Guadalajara (1912-1936)
(México: Centro de Investigaciones y Estudios Superiores en Antropologia Social, 2013), 24.
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el recorrido del cortejo exhibiera las modernas calles de la Ciudad de México.* La
Iglesia catdlica también organiza majestuosos funerales para sus jerarcas, siguiendo
una milenaria tradicién, y cuida que las ceremonias influyan en el dnimo de sus
fieles. El historiador Avner Ben-Amos analiz6 los funerales de “grandes hombres”
de la Tercera Republica francesa,’ con lo cual forjé un modelo que varios estudiosos
hemos adoptado muy de cerca.®

Ben-Amos, siguiendo a Arnold van Genep, dividié en tres las fases de los funerales:
a) separacion de una posicion previa o donde yace el cuerpo del finado; b) transicion,
cuando el cuerpo es trasladado por las calles o ciudades en procesioén,’ y ¢) incorpora-
cién, durante la cual se conducen los restos a una nueva posicion, es decir, a su lugar de
sepultura: es entonces cuando se entierra el cuerpo del “gran hombre”, para reunirse
con sus ancestros.® En este ensayo, profundizaré en la fase inicial del funeral de Esta-
do que recibié Carranza en Nueva York, y en la segunda y larga fase de transicion.’

4 Matthew D. Esposito, “Death and disorder in Mexico City: The state funeral of Manuel Romero Rubio”, en Latin
American Popular Culture: An Introduction, coordinacién de William H. Beezley (Wilmington/Delaware: Scholarly
Resources, 2000), 87-103.

5 Avner Ben-Amos, “El centro sagrado del poder: Paris y los funerales de Estado republicanos”, Culturales, vol. i, nim.
6 (2007): 49-74; Funerals, Politics, and Memory in Modern France, 1789-1996 (Oxford: Oxford University Press,
2000); “Les funérailles du maréchal Foch: le retour de la Grande Guerre”, en La Mort du roi: essay d’ethnographie
politique comparée, coordinacion de Jacques Julliard (Gallimard: Mesnil-Sur-I'Estrée, 1999), 231-258; con Eyal
Ben-Ari, “Resonance and reverberation: Ritual and bureaucracy in the state funerals of the French Third Republic”,
Theory and Society, vol. xxv, nim. 2 (1995): 163-191; “Patriotism and popular culture in the state funerals of the
French Third Republic”, History of European Ideas, vol. xvi, nims. 4-6 (1993): 459-465; “The sacred center of power:
Paris and republican state funerals”, Journal of Interdisciplinary History, vol. xxi, nim. 1 (1991): 27-48; “The other
world of memory: State funerals of the French Third Republic as rites of commemoration”, History and Memory, vol.
1, ndm. 1 (1989): 85-108.

6 Preciado Zamora, £/ mundo.

7 En ocasiones, las estaciones en los caminos de hierro son metéaforas: en vez de ocupar los edificios del “centro
del poder” dentro de una ciudad, como nos dice Avner Ben-Amos, se detienen en diversas estaciones férreas; en
los mares, los buques hacen escala en distintos puertos a lo largo del trayecto que lleva del lugar del deceso del
personaje en cuestion al sitio en donde descansaran sus restos.

8 Ben-Amos, “Les funérailles”, 241.

9 Agradezco al dictamen anénimo que me recomendd revisar el funeral de Estado en honor de Amado Nervo en 1919.
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Un comité anfitrion estadounidense, formado por militares y funcionarios, entregé
en el puente entre los dos Laredos los restos mortales del piloto, como parte de esa
etapa de transicion. Los recibié un comité de duelo que presidia el general Luis Amez-
cua, director del Departamento de Aviacion de la Secretaria de Guerra y Marina."
;Como fue que el funeral de Emilio Carranza distrajo la atencién de los mexicanos
en una época de crisis, a la vez que estrechd las relaciones diplomaticas entre México
y Estados Unidos? Esta es la pregunta que me guia en este ensayo.!

Se trata de mi proyecto actual de investigacion y lo resumo: los restos de Amado Nervo, después del funeral de
Estado en la Universidad Nacional, los sepultd el gobierno uruguayo en el pantedn de Montevideo; ahi permanecieron
dos meses, hasta que el buque insignia Uruguay los trasladé a Veracruz. Argentina ofrecié acompafar el viaje del
Uruguay y dispuso el acorazado Pueyrredon; México envid de igual manera un buque para escoltarlos. El cortejo
fanebre sobre el océano lo formaron, al menos, tres buques, los cuales tocaron tierra en puertos de Venezuela y Cuba,
hasta desembarcar en Veracruz, en noviembre de 1919. De Veracruz a la Ciudad de México, los restos transitaron en
tren. En todos esos actos, los gobiernos de Uruguay y Argentina fueron representados por delegaciones que viajaron
y engrosaron el cortejo flnebre sobre mar y rieles. Los restos de Amado Nervo, desde entonces, se encuentran en
la Rotonda de los Personajes llustres de la Ciudad de México. Véase Julia Preciado, “Un funeral de Estado para un
poeta muy diplomatico”, manuscrito inédito.

10 Preparo un libro acerca del funeral de Estado que Emilio Carranza recibid por parte del gobierno de México. Analizo
cdmo los homenajes flinebres en su honor distrajeron a la poblacion de la guerra civil en marcha, conocida como
la Cristiada (1926-1929), y del asesinato reciente de Alvaro Obregon (17 de julio de 1928). EI embajador Dwight
W. Morrow, “siempre interesado en la aviacion”, nos comenta Stanley R. Ross, “convino en que Charles Lindbergh,
héroe mundial tras su viaje exitoso a Paris, volara a México bajo |a invitacion del gobierno de ese pais, como un
gesto de buena voluntad. El efecto fue extraordinario. Desde el presidente Calles hasta el ciudadano més sencillo,
los mexicanos reaccionaron ante el acontecimiento”. Entre otras de las consecuencias de este evento, “el vuelo
estimulé el desarrollo de la aviacion en México para propésitos comerciales y postales”. Stanley R. Ross, “Dwight
W. Morrow, ambassador to Mexico”, The Americas, vol. xiv, nim. 3 (1958): 280. Ross no relaciond directamente el
vuelo de Lindbergh con el acto de distraer al pueblo mexicano de la Cristiada.

11 Parte de mi argumento se relaciona con el hecho de que Morrow inicid con el vuelo de Charles A. Lindbergh a México, lo
que Shawn England llama una diplomacia de aviacion: un esfuerzo por parte del embajador por limar los roces surgidos
durante la estancia de su predecesor en México, James A. Sheffield. Shawn cita asi las palabras de Lindbergh, antes
de volar a Guatemala: “[m]i estancia [en México] ha sido una de mis mas placenteras experiencias, y espero que mi
vuelo haya sido de cierto valor para producir mejores sentimientos entre el pueblo de México y el de mi propio pais”.

England, ““Mexicans are good flyers™, 417-418. En este ensayo, argumento que Plutarco Elias Calles reprodujo la misma

estrategia para estrechar los lazos politicos y diplomaticos de su gobierno con el de Estados Unidos. También, le sirvid

para apaciguar los dnimos del grupo obregonista y de los mexicanos en general, tras el asesinato de Alvaro Obregén.
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Emilio Carranza nacié el sabado 9 de diciembre de 1905, en Ramos Arizpe,
Coahuila. Vivié de nifio con sus padres (Sebastian Carranza y Maria Rodriguez), en
San Antonio, Texas.!? Su padre era empleado del consulado de México en Nueva York
y su madre vivia en la Ciudad de México."” Carranza ingresé6 como alumno super-
numerario, sin sueldo, a la Escuela Militar de Aviacidn, el 20 de septiembre de 1921;
causo baja el 11 de mayo de 1922. Dos afos después, el 2 de julio de 1923, se convirtid
de nuevo en alumno. Para el 14 de enero de 1926, ya era teniente piloto aviador. De
ahi, el 11 de septiembre de 1927, pasé a ejercer como capitan segundo piloto aviador.

Carranza particip6 en la campaia de “pacificacion del yaqui, en el Estado de So-
nora’; también, formé parte de la escuadrilla aérea que encabez6 el piloto aviador
Roberto Fierro, en la 18° Jefatura de Operaciones Militares en Jalisco, para combatir a
los cristeros.* Fue profesor de Tactica General en la Escuela Militar de Aplicacion de
Aeronautica, a partir del 1 de enero de 1928." Se cas6 el 30 de enero de 1928, en La Misa,
municipalidad de Guaymas, Sonora, con la sonorense Maria Luisa Corbala.' El 11 de
junio de 1928, se convirti6 en capitan primero piloto aviador, por méritos especiales.”

El joven Carranza media s6lo 1.67 de alto, pero era ancho de hombros. [...] Sus emociones
eran rapidas y nerviosas [...]. Pese a un manejo imperfecto del inglés, hablaba rapido y
dramatizaba sus palabras con ademanes, y con cambios repentinos de expresiones faciales

y miradas veloces, desde sus brillantes ojos negro azabache.'®

Ese de 1928 no fue su tnico percance aéreo: Carranza se habia accidentado en
ocasiones anteriores. El 29 de junio de 1926, el avién que tripulaba de Chicago a la

12 Peter B. Soland asegura que, por tratarse del sobrino-nieto de Venustiano Carranza, su familia emigré a Estados
Unidos. Esta informacién contradice la que ofrece £/ Universal, de la cita siguiente, que afirma que el padre de
Carranza trabajaba en el consulado mexicano en Nueva York. Soland, Mexican Icarus, 77.

13 “Quién era el piloto Emilio Carranza”, £/ Universal, 14 de julio de 1928.

14 Archivo Histérico de la Secretaria de la Defensa Nacional (anson). Departamento de Archivo, correspondencia e
historia, Carranza Rodriguez, Emilio, capitéan 1° piloto aviador. Extinto, exp. x/111.2. “Extracto de antecedentes
militares del extinto capitdn 1° piloto aviador, Emilio Carranza Rodriguez”.

15 anson. “Acuerdo”, sin fecha.

16 anson. “Certificado del acta del Registro Civil”.

17 anson. “Extracto...”.

18 “Mexico’s fallen eagle”, The Canyon News, 13 de septiembre de 1928.
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Ciudad de México agoto el combustible; el piloto aterrizé en Oklahoma y result6
herido. El publico estaba pendiente de sus viajes: con o sin accidentes; los percances
modificaron sus facciones:

Elrostro de Carranza era largo, flaco y huesudo. [...] Visto de cerca [...] el costado izquierdo de
su cara no coincidia exactamente con el derecho. Esto se debia a que la estructura dsea del lado
izquierdo de su cabeza y rostro habian quedado destrozados cuando se estrellé contra un rbol
y recompuestos con remaches de platino. Pero su cirugia fue un éxito. Sdlo restaron las mas
pequeiias huellas posibles para indicar que crdaneo, pémulos y quijada fueron reconstruidos.”

Otro vuelo lo protagonizd en 1927, de la Ciudad de México a Ciudad Juarez,
Chihuahua, sin escalas, y estableci6 un récord “admirable”® En enero de 1928, vol6
junto con otros pilotos de Nogales, Sonora, a la Ciudad de México, con el encargo
de transportar cuatro aviones Douglas. En un vuelo de practica, el entonces capitan
Carranza salié de la misma ciudad, rumbo a Mexicali, Baja California, y “aterrizé
forzado”, en Ajo, Arizona. Su aparato, México, “quedd destruido totalmente”: sélo
resultaron utilizables las alas.?! Carranza sobrevivid al accidente. El 17 de mayo de
1928, el presidente Plutarco Elias Calles autorizo, por intermedio del Departamento de
Aeronautica, el viaje con el patrocinio del periddico Excélsior.* Se juzgé una “hazana’
el acto de Carranza, debido a que en esa época “los grandes vuelos sin escalas se con-
sideraban muy peligrosos”, segun opino el aviador estadounidense Theodore Hull.**

En 1928 hubo atrevidos vuelos: aviadores italianos, noruegos, alemanes, irlandeses
y australianos intentaron, en once ocasiones, atravesar el océano Atlantico, durante ese
ano “al que cabe calificar de tragico”: de los once viajes, sélo dos fueron exitosos; los
restantes concluyeron con “la pérdida de aparatos y tripulantes”?* Con la actuacion de
Carranza, se probaria que “el vuelo se puede hacer no solamente de Norte a Sur, esto

19 “Mexico’s Fallen”.
20 anson. “Extracto...”.
2
22 anson. “Extracto...”.

—_

anson. Oficio de José Luis Amezcua para el capitan Emilio Carranza, Ciudad de México, 4 de junio de 1928.

23 “Carranza llegara a los Estados Unidos”, Excélsior, 11 de mayo de 1928.
24 Ernesto Navarro Marquez, Historia de la navegacion aérea (Madrid: Alianza Editorial, 1970), 155.

406

Slgnos Historicos, vol. xxv, nim. 49, enero-junio, 2023, 400-435, ISSN: 1665-4420
DOI: https://doi.org/10.24275/shis.v25n49.12



Funerales y diplomacia: el “embajador del aire”...

es, de Washington a México [en clara alusion al viaje ala Ciudad de México de Charles
A. Lindbergh], sino también de Sur a Norte, quiere decir, de México a Washington”*

También, 1928 fue el afio en el que se consolidé la aviacion. El mexicano Joaquin
Gonzélez y el aleman Fritz Bieler volaron de Canada a Tampico, sin escalas. Se esta-
blecié el Servicio Postal Mexicano, el cual, “a través de la ruta México-Querétaro-San
Luis Potosi-Saltillo-Monterrey-Nuevo Laredo’, trasladé “correo de la capital del pais al
estado de Washington en un tiempo récord de 48 horas”* Pese a estas situaciones, el
piloto no sobrevivié al vuelo sin escalas que emprendié de Nueva York a la Ciudad de
México. Al morir, tenfa 22 afios, y casi seis de servicio en la Escuela Militar de Aviacion.?”

POLITICA Y DIPLOMACIA DEL AIRE

Los diferentes gobiernos de México de la segunda década del siglo xx procu-
raron que Estados Unidos los reconociera. Esa acreditacion se relacionaba con
negociar “la soberania misma”® Este pais vecino se negé a reconocer el gobierno
interino de Adolfo de la Huerta (junio-noviembre de 1920), “con el argumento
de que México habia incumplido sus compromisos internacionales”? En 1920, la
deuda externa y la situacion juridica de los depdsitos petroleros extranjeros eran
asuntos que tensaron la relacién entre ambas naciones.” El gobierno de Alvaro
Obregon (1920-1924), que tampoco recibid reconocimiento, desarroll6 en aquel
pais una “intensa campana de cabildeo” en favor de ello, “lo mismo entre sectores

o o o o o

25 “Carranza llegara”.

26 Claudia Zepeday Epigmenio Ledn, “La carrera del vuelo: un repaso por la historia de la aviacion en México. Entrevista
con Manuel Ruiz Romero”, Tierra Adentro, niims. 124-125 (2003-2004): 12.

27 En 1915, Venustiano Carranza formd la Fuerza Aérea Mexicana Constitucionalista; de esa institucién se encargé
el mayor de Caballeria del Estado Mayor, Alberto Salinas Carranza. Ademas, en 1915, se crearon “los talleres de
construcciones aeronduticas y la Escuela Militar de Aviacion”. A partir de ese afio, se fabricaron “aviones, motores
y hélices y [comenzé] el adiestramiento de los futuros pilotos militares”. Emilio Carranza C., Resumen histdrico de
la aeronavegacion (México: Costa-Amic, 1976), 61.

28 Octavio Herrera y Arturo Santa Cruz, “México en América del Norte, 1920-2010: la semantica de la soberania”, en
Historia de las relaciones internacionales de México, 1821-2010, vol. . América del Norte, coordinacion de Mercedes
de Vega (México: Direccion General del Acervo Histdrico Diploméatico-Secretaria de Relaciones Exteriores, 2011), 242.

29 Herreray Santa Cruz, “México en América”, 247.

30 Herreray Santa Cruz, “México en América”.
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gubernamentales que religiosos, sindicales, intelectuales y hasta empresariales”*!

En la calle de Bucareli, nimero 85, de la Ciudad de México, entre mayo y agosto
de 1923, se reunieron Charles Beecher Warren y John Barton Payne con Ramoén Ross
y Fernando Gonzalez Roa. Los cuatro negociaron el asunto de “la Convencién de
Reclamaciones Especiales” de los ciudadanos estadounidenses en México durante
la Revolucién.** Las conocidas como Conferencias de Bucareli desembocaron en el
“reconocimiento de iure a México”, que el presidente Calvin Coolidge otorgé el 2 de
agosto de 1923. Reiniciaron las relaciones entre México y Estados Unidos el 31 de
agosto de 1923. Para celebrar el acto, las campanas de la Ciudad de México tafieron
con fuerza. Obregodn, al dejar el gobierno, en 1924, a su sucesor Plutarco Elias Calles,
“logré que la legitimidad del régimen pos- revolucionario mexicano no fuera ya
cuestionada [en el ambito] internacional”’®

Hacia finales de 1925, Calles promulgé la “Ley reglamentaria del articulo 27
Constitucional en el Ramo del Petrdleo”, que afectaba a las compaiiias estadounid-
enses establecidas en México. El 1 de septiembre de 1926, el presidente Calles, en su
Informe de Gobierno, sefialé que la promulgacion de la ley y su reglamento provocé
una “controvesia de caracter diplomdtico” con Estados Unidos. “El Gobierno de
mi cargo contesto las representaciones aludidas, sosteniendo nuestro derecho para
[expedir] las mencionadas leyes y sus reglamentos”** En ese mismo Informe, Calles
declaré que, “afortunadamente, ningtin problema internacional preocupa[ba] en la
actualidad a México”* Pese a esto, un afio mas tarde, en su Informe de 1927, expreso
“sin eufemismos” y “con leal conviccion” que a las relaciones con Estados Unidos las
caracterizaba la indecisidn, lo cual desembocaba en actos “deplorables” que lesionaban
el comercio y el “pacifico desarrollo” del pais.*® Meses después, en noviembre de 1927,
apareci6 Dwight W. Morrow en la escena diplomatica de México.

31 Herrera y Santa Cruz, “México en América”, 255.

32 Pablo Serrano Alvarez, Los Tratados de Bucareli y Ia rebelidn delahuertista (México: Instituto Nacional de Estudios
Historicos de las Revoluciones de México/Secretaria de Educacion Piblica, 2012), 5.

33 Herrera y Santa Cruz, “México en América”, 261.

34 Plutarco Elias Calles, Informes presidenciales: Plutarco Elias Calles (México: Centro de Documentacidén, Informacion
y Analisis-Camara de Diputados LX Legislatura, 2006), 127.

35 Calles, Informes, 128.

36 Calles, Informes, 197-198.
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El embajador Morrow, al reunirse con Calles el 8 de noviembre de 1927, sugiri6
“que una forma de solucionar el conflicto [por el petroleo] seria un fallo de la Suprema
Corte de Justicia de la Nacién a favor de las compaiiias petroleras”’” Morrow se anoto
un logro diplomético, triunfo que reafirmé un mes después, con la visita en diciembre
del piloto estadounidense Charles A. Lindbergh a México, promovida por el propio
embajador. El cielo era uno de los escenarios mas neutrales para estrechar lazos:
“[Morrow], al igual que Calles, conocia el valor de la propaganda y supo manejar su
imagen y la del pais al que representaba para crear una atmosfera mds favorable en
la opinién publica que facilitase su encargo”*

Morrow habia conocido a Lindbergh en 1926; una vez en México, concreté el deseo
del piloto de volar “en condiciones atmosféricas distintas” a aquellas que experiment6
en su viaje trasatlantico de 1926. El embajador aprovech¢ para que la visita del piloto
fuera un ejemplo “de buena voluntad” entre México y Estados Unidos: “el gobierno del
norte también calibr6 el peso que este tipo de eventos podria tener en la distension
de relaciones”, y, ademas de respaldar la iniciativa, “plane6 un vuelo posterior por los
paises de América Central”* La prensa de ambos paises cubri6 el viaje de Lindbergh:
lo relaciond con los jovenes y con la amistad. Lo siguiente lo publicé The Washington
Post: “el vuelo de buena voluntad y de amistad que emprendera el coronel Lindbergh a
la capital de México, indica las reconocidas caracteristicas del pueblo mexicano como
amante de los deportes al aclamar entusiastamente la hazafa deportiva de Lindbergh”*

El 14 de diciembre de 1927, con cinco horas de retraso, Lindbergh detuvo el Spirit
of St. Louis en los campos de Balbuena. Ahi, lo esperaba un publico impaciente,
compuesto, segun El Informador, de mas de 200 000 personas, entre periodistas, el
presidente Calles, el embajador Morrow vy el general Alvarez, jefe del Estado Mayor
Presidencial.*! La niebla que el piloto encontr6 provocéd que equivocara la ruta: el-
igio6 la direccion de Toluca, en lugar de la via de Pachuca.*? La comitiva presidencial

37 Maria del Carmen Collado Herrera, Dwight W. Morrow: reencuentro y revolucion en las relaciones entre México y
Estados Unidos, 1927-1930 (México: Instituto de Investigaciones Dr. José Maria Luis Mora/Secretaria de Relaciones
Exteriores, 2005), 92.

38 Collado Herrera, Dwight, 67.

39 Collado Herrera, Dwight.

40 Citado en “Lindy’ prepara su vuelo de Estados Unidos a México”, £/ Informador, 12 de diciembre de 1927.

41 *“Lindy termind su vuelo de Washington-México ayer a las 2.40 pm”, £/ Informador, 15 de diciembre de 1927.

42 “Lindy termind su vuelo”.
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se traslado a Palacio Nacional, y, de ahi, a la embajada estadounidense, en la calle
de Londres, en el centro de la Ciudad de México. Los espectadores lanzaron flores,
confeti y serpentinas al piloto, colmando asi de honra las calles por las que pasé con
su comitiva.” Nos dice la historiadora Carmen Collado que “la visita del idolo logré
distraer a la poblacién de sus problemas. [...] el espectaculo publico en que se con-
virti6 el vuelo [le] dio la ocasién de esparcimiento”*

Imposible no reproducir las expresiones de Lindbergh que explicaron la causa
de su retraso a los campos de Balbuena; sus palabras detallan las peripecias de la
aviacion de la época:

Su tardanza se debi6 a haberse perdido en la Huasteca, por lo que en lugar de tomar la ruta
debida tomo el centro de la Reptiblica, volando sobre Salamanca, Acambaro y otras pobla-
ciones del estado de Guanajuato. Después, dijo, para orientarse tomo la linea ferrocarrilera
y siguid hasta Toluca, luego sin desviarse, continué hasta [la Ciudad de] México, volando
sobre el monte de las Cruces y entrando al valle de México por el Occidente. Declard tam-

bién que el paisaje que presencio, de tan maravilloso, lo confundié6.*

El presidente Calles corroboré el propdsito del viaje de buena voluntad de Lind-
bergh: “no solo tiene interés técnico como acto de heroismo del aviador, sino que
considero como una valiosisima embajada de buena voluntad que nos envia el pueblo
americano™* Por su parte, el presidente Coolidge, en perfecta sintonia con Calles,
felicité a Lindbergh por convertirse en el primer aviador en cruzar el cielo, sin escalas,
entre Estados Unidos y México. Afirmé que, como mensajero de buena voluntad,
auxiliaria “materialmente [a] los dos paises, en cimentar las relaciones amistosas”*
Asi fue. El diplomatico del aire cumplié con creces su propdsito. Logré que Morrow, el
embajador estadounidense, fuera ovacionado por el ptblico en una funcién de teatro:

43 “Lindy termind su vuelo”.

44 Collado Herrera, Dwight, 69.

45 “Lindy termind su vuelo”.

46 “Es embajada de buena voluntad de .u. a México”, E/ Informador, 15 de diciembre de 1927.

47 “El presidente Mr. Coolidge se siente orgulloso de aplaudir la culminacién del vuelo”, £/ Informador, 15 de diciembre
de 1927.
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“algo que probablemente nunca habia ocurrido antes en la historia de México”.*® Para
enero de 1928, la ley petrolera se habia reformado.

EL MEXICO-EXCELSIOR CON TODOS LOS PESO0S
Para corresponder a la visita diplomatica de Charles Lindbergh, a partir de abril
de 1928, el piloto Emilio Carranza se entreno para su gran vuelo de la Ciudad
de México a Washington, p.c. El avién que tripularia seria igual al Spirit of St.
Louis. La ruta del viaje, originalmente, se planeé de México a Chicago y de ahi
a Washington. Al final, Carranza modificé el trayecto. El piloto aviador practicd
vuelos, por ejemplo, de la capital a Guadalajara, en los cuales navegaba con un
avion de “construcciéon nacional”:* los vuelos regionales lo prepararon para su
gran viaje internacional. En mayo de 1928, por la prensa, los lectores se enteraron
de los detalles del avidn que tripularia Carranza: el llamado México-Excélsior.
Nombre carente de poesia y ateo. No era lo mismo decir el Spirit of St. Louis, que
el México-Excélsior, aunque este tltimo se construyé a la medida del primero.
El piloto lo bautiz6 asi tras una iniciativa que el matutino Excélsior lanzo el 12 de
febrero de 1928. En un viaje que lo elevaria a la popularidad, Carranza se alzaria
con la ayuda de las alas del aeroplano que fabric6 la Mahoney Aircraft Company.”
En febrero de 1928, Excélsior, el periodico capitalino, abrié una suscripcion para
obtener fondos que permitieran comprar el avién. La Ciudad de México y Guadala-
jara fueron los lugares en los que mas dinero se reunid.” Volar era un fenémeno que
atraia mds alos habitantes de las grandes urbes. Varias escuelas donaron, conmovidas,
para el avién: nifos de primarias —como la 112 de la Ciudad de México— aportaron

48 “Carta del Juez McMahon a Richardson Pratt”, 11 de enero de 1928, citado en Collado Herrera, Dwight, 69.

49 Enlos Talleres Nacionales de Construcciones Aeronauticas se fabricaron los primeros aviones en México. En 1920, los
ingenieros Angel Lascurdin, Mariano Dominguez, Leopoldo Aréchiga y Eduardo Diaz Escobar y Gardufio construyeron
el primer avién con motor Salmson. Un afio después, en los Talleres Nacionales se manufacturd el Sonora, “equipado
con motor Clerget de 120 caballos de potencia”. En 1923, se fabricd el avion Quetzalcéatl, que Emilio Carranza piloté
afos después: el 2 de septiembre de 1927, en su viaje sin escalas Ciudad de México-Ciudad Juarez. El Quetzalcéatl
era un avion de madera, con “un motor smw de 185 caballos”. Carranza, Resumen, 63.

50 “Mafiana se haré la prueba del aparato para el gran vuelo”, Excélsior, 10 de mayo de 1928.

51 “Jalisco dio muestras de su patriotismo y de su fuerza”, Excélsior, 7 de mayo de 1928.
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6.86 pesos.” La nina Silvina Sanchez de Nextlalpan (México), envid 5.95 pesos que
reunié entre varias “nifias y damas de aquella poblacién”> También contribuyeron
con sus donativos empresarios, campesinos, profesionistas, comerciantes, mujeres y
organizaciones femeniles, entre otros. ;Por qué el gobierno de México no financi6 el
avion de Carranza, si el propdsito era que el piloto efectuara un vuelo diplomatico de
buena voluntad? Al periédico angelino La Opinion le resultd revelador que el avién
se hubiera comprado “por iniciativa de un periodico y por suscripcion popular”
Esta aparente ausencia del Estado mexicano, en participar en las donaciones,
segun La Opinién, podia deberse a “la penuria del Erario Nacional”. Por otra parte,
la ayuda del “pueblo’, “a pesar de atravesar por durisimas condiciones econdmicas’,
se debia a que deseaba “contribuir a algo que pudiese levantar el nombre de su patria
ante el extranjero”* El 11 de mayo de 1928, Emilio Carranza presencio, en San Diego,
California, la prueba de su avién. Encendié por primera vez el motor del México-
Excélsior el viernes 25 de mayo de 1928. En su viaje de regreso, vol6 de San Diego,
California, a Mexicali y, en linea recta, hasta la Ciudad de México, durante 18 horas
y 31 minutos.” El tanque del avién fue abastecido con 420 galones de combustible.
Después de 18 horas de vuelo, Carranza aterrizé en los campos de Balbuena; ahi,
lo esperaban el presidente Plutarco Elias Calles y el embajador de Estados Unidos,
Dwight W. Morrow: ambos lo recibieron orgullosos. “El presidente lo saludé asi: ‘Mis
sinceras felicitaciones, capitan Carranza’ y lo abrazé efusivamente. El embajador Mor-
row hizo otro tanto, mientras decia: ‘Capitan, ha hecho usted un vuelo positivamente
notable™* Carranza anuncid, a finales de mayo de 1928, la ruta que volaria, después
de estudiarla “detenidamente”. Busco la “linea mas corta”: saldria de la Ciudad de
México; continuaria en linea recta a Tampico; seguiria el trazo que marca la costa del

52 “Excélsior ha trazado la ruta de idealismo”, Excélsior, 7 de mayo de 1928.

53 “Excélsior”.

54 “De México a Washington”, La Opinidn, 19 de mayo de 1928. Decidi utilizar en sitios cruciales del accidente y del
traslado del cuerpo lo reportado en La Opinidn, por las siguientes razones: La Opinidn estaba mas cercana a los
hechos, por encontrarse en Los Angeles, pero también por reflejar la postura de un periédico de habla hispana
dirigido, en su mayoria, a mexicanos o descendientes de éstos, entre otros lugares, en el estado de California.

55 “Emilio Carranza”, £/ Abogado Cristiano, 7 de junio de 1928.

56 “Carranza, en vuelo sin escalas a la Capital”, La Opinidn, 25 de mayo de 1928.

57 “Quedé demostrada la calidad del aeroplano y la pericia del piloto”, La Opinidn, 26 de mayo de 1928.
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Golfo de México; de ahi, franquearia los aires de Galveston y San Luis, Misuri.*® Mapas
y sefiales estaban a las 6rdenes del capitan, segun los técnicos del Departamento de
Aviacion Civil. Sin embargo, la orografia parecia oponerse a la proeza. Carranza tenia
en contra, para emprender el vuelo, la altura de las montafas de México.

Una de sus maniobras con el México-Excélsior, el 3 de junio, consistid en una
prueba de “desprendimiento’, para levantarse con 152 galones de gasolina, la mitad
de la carga que necesitaba para llegar a Washington: “los calculos, desgraciadamente,
fallaron, pues el aparato de Carranza tuvo que recorrer 960 metros para conseguir
deprenderse de la tierra y una vez en el aire, necesité diez minutos para hacer mil pies
de altura”*® Nuevas pruebas aéreas constataron ciertos recelos. Al México-Excélsior
se le complicaba elevarse aun con menos gasolina. Esto se debia a la “enorme altura
a que se encuentra [la Ciudad de] México. Todos los aparatos pesados y en general,
todos los aparatos aéreos, se encuentran calculados al nivel del mar”, por esa razén
era mas complicado que el avion de Carranza se elevara.*

Los escollos aumentaban:

[...] tanto los peritos mexicanos de aviaciéon como los mecéanicos de la casa, que llegaron
recientemente para examinar el motor del aparato, estan convencidos de la imposibilidad
de que el avion pueda elevarse en el valle de México. En las pruebas llevadas a cabo hoy,
se puso solamente media carga de gasolina en los tanques del monoplano, creyéndose que

en esta forma se elevaria; pero todo fue infructuoso.”

El motor del Ryan no respondia. Sus 220 caballos de potencia, al estar calculados
sobre el nivel del mar, disminuian en potencia conforme el aparato ascendia por
encima de dicho nivel. “Para hacer el vuelo hasta Washington”, asegurd La Opinién a
sus lectores, “los tanques del monoplano deberan estar cargados con 350 galones de
gasolina, significando que el peso total del aparato serd de dos toneladas, lo que hace
imposible su ascenso sobre el aerédromo de Balbuena”*> La Comision del vuelo tachd

58 “Carranza fija la ruta de su préximo vuelo a Washington”, La Opinidn, 30 de mayo de 1928.

59 “Elvuelo del caplitan] Carranza”, £/ Universal, 4 de junio de 1928.

60 “Arduos problemas hay que resolver: el peso del monoplano de Carranza”, E/ Universal, 7 de junio de 1928.
61 “Carranza ha pospuesto su vuelo indefinidamente”, La Opinidn, 7 de junio de 1928.

62 “Otras serias dificultades a Carranza”, La Opinidn, 8 de junio de 1928.
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de irrealizable el ascenso del México-Excélsior con la enorme carga de gasolina que
necesitaba para las 30 horas de trayecto.®

Se considerd que el avién despegara en Tampico; sin embargo, el simbolismo que
para ese vuelo de buena voluntad representaba partir de la Ciudad de México fue
suficiente para que la Comisién y Carranza insistieran en que la travesia arrancara
desde la capital. El piloto requeria “licencia” de la naturaleza, pero también de la
ciencia: para emprender el vuelo debia maniobrar en un escenario ideal, en el que
“no haya llovido, que la pista esté endurecida para facilitar la elevacién, que soplen
vientos favorables y que el motor trabaje con toda su capacidad”® El prondstico del
fracaso del México-Excélsior se disolvid cuando se levantd casi con toda la carga de
gasolina. Si el avion despegaba con los 320 galones de combustible —proporcionados
por la compaiifa El Aguila— que requeria para el recorrido México-Washington,
Carranza emprenderia el vuelo, sin descender de nuevo.®

El domingo 10 de junio de 1928, Carranza pernocté en el Hotel Ritz de la Ciudad
de México. Ellunes 11, arrib6 al campo de Balbuena, alas 6:15 horas. Lo acompariaba
su hermano, mecéanico aviador, Sebastian Carranza. Sacaron del hangar al México-Ex-
célsior; lo encendieron; lo abastecieron; lo lubricaron con Gargoyle Mobile Oil: el
mismo aceite que usaba el Spirit of St. Louis de Charles A. Lindbergh y que doné la
Vacuum Oil Company de México.® No encontré una fotografia que muestre al avién
en ese momento, pero si esta reluciente instantdnea dibujada en palabras: “el sol de la
maianal[,] al proyectar sus rayos sobre la filgida armazén [del plateado avidn, des-
pedia brillos intensos]”.*” También, los dos hermanos colocaron las provisiones para
el viaje: “dos termos de a un litro con agua helada y café con leche. Seis paquetes de
chicles Wrygles [sic], seis emparedados, tabletas de cafeina para combatir el suefio”.%®

Eran las 7:40 de la manana de ese lunes 11 de junio de 1928; una multitud aguardaba
a Carranza en el campo de Balbuena. Aparecio el piloto, enfundado en un “uniforme
estilo inglés”; su chaquetin era de color aceituna, y el pantalén, bombacho. Calzaba
“botas color caoba’, su corbata “negra completaba el atavio”. El escudo del arma de

63 “En Tampico se elevara Carranza”, Ef Diario de Yucatan, 10 de junio de 1928.

64 “Para recibir al capitan Emilio Carranza”, Ef Diario de Yucatan, 11 de junio de 1928.

65 “Para recibir”.

66 “Esta listo el avion de Carranza y en breve se le traera a la capital”, Excélsior, 12 de mayo de 1928.
67 “El capitan Emilio Carranza partid ayer para Washington”, E/ Diario de Yucatan, 12 de junio de 1928.
68 “El capitan Emilio”.
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IMAGEN 1. EL CAPITAN SE PREPARA PARA VOLAR  aviacion destacaba en su gorra.® Antes de
emprender el vuelo, Carranza se quito el
chaquetin y se sobrepuso un overol café
“forrado de lana y provisto de caliente
cuello de piel, caracteristico [de] los
aviadores””® A las 8:10, subid a la cabina
del México-Excélsior, mientras un avion
Douglas, comandado por el piloto mayor
Gustavo Leon, lo sobrevolaba. Los espec-
tadores oyeron aullar la hélice. Divisaron
que el México-Excélsior “se desprendi6
de tierra en la pista especialmente cons-
truida” Recorri6 1 200 metrosy “se elevo
gallardamente”; al tiempo, se levantaron
atronadores aplausos de los espectadores
en el campo de Balbuena.”! En breve, el
avién empequefiecié ante la mirada de
los concurrentes.

FueNTE: FotoTEca COLECCION DE ALBUMES

ForoGrAricOs DEL FIDEICOMISO Y ARCHIVOS

Prutarco ELias CALLES Y FERNANDO TORREBLANCA EL TRAYECTO

(FAPECEFT), ALBuM 31, CAPITAN EMILIO Alas 11:10 de la mafana, los habitantes

CARRANZA, FOTOGRAFIA 1, INVENTARIO 31. del puerto de Tampico observaron al
México-Excélsior, a “dos mil pies de

altura” Volaba rumbo a Soto la Marina. De ahi, se internaria “en el Golfo con
direccion a Galveston””? Un barco “que navegaba en el Golfo envié un aerograma
informando que habia sido visto el avion al norte de Soto la Marina’, a las 12:30.7
Paso por Punta Isabel, Texas, a las 13:00 horas. Carranza, “después de describir un

69 “El capitan Emilio”.

70 “La salida de Balbuena”, £/ Universal, 12 de junio de 1928.

71 “El capitan Emilio”.

72 “Emilio Carranza salié ayer para Washington”, £/ Informador, 12 de junio de 1928.

73 “Tras forzoso aterrizaje en Mooresville, North Carolina, el capitan Carranza llegé triunfalmente a Washington ayer”,
El Diario de Yucatan, 13 de junio de 1928.
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circulo sobre la ciudad, a una altura de 500 metros, sigui6 por la costa del Golfo
de México”7* Alas 15:15 —en adelante, citaré la hora de la Ciudad de México—, el
avion cruzé Galveston camino a Nueva Orledns. A las 19:10, sobrevold esa ciudad
de Luisiana. A partir de ahi, se interné en “una zona tempestuosa y probablemente
[siguié] con tiempo malo y lluvioso hasta Washington”” A las 20:15, sobrevold
Montgomery, Alabama.

Los habitantes de la Ciudad de México, a diferencia de las ciudades por las que
cruzé el México-Excélsior, lo vieron a través de imagenes narradas. El matutino
Excélsior, por medio de boletines, transmiti6 informes de radio, teléfono y telégrafo.
“Miles de personas” leyeron los boletines que emergian del periédico.”® La multitud
que aguardaba afuera del edificio de Excélsior se retir6 a dormir a medianoche, con
la certeza de que el piloto arribaria con bien al campo de aviacidon. Carranza planeaba
que el México-Excélsior aterrizara en el campo Bolling Field de Washington, a las
7:00 de la mafiana del martes 12 de junio.”

Laniebla, enemiga de los pilotos, forzé a Carranza a aterrizar en Mooresville, North
Carolina, a las 3:30 de la madrugada.” La bruma, como lo sabian los conocedores, es
un “cubo lleno de agua, mal colocado, que puede impedir a un aeroplano encontrar
el campo de aterrizaje y puede dar lugar a que se estrelle y se destroce por completo””
Debido a la niebla, Carranza aterriz6 antes de llegar a Washington: incumplié asi la
meta de volar sin escalas hasta la capital de Estados Unidos. El México-Excélsior se
deslizd por el campo de aviacion Bolling Field, el martes 12 de junio, a las 17:10 de
la tarde, 10 horas después de lo previsto.

A diferencia de lo que juzgd La Opinién, el entusiasmo que en México suscitd
el viaje de cortesia de Carranza a Washington aventajé la diplomacia de las “altas”
y “bajas” esferas. Es cierto que La Opinién develd la politica detrds del vuelo, pero
el pueblo de México, avido de distraerse y olvidar el avance de su guerra civil, se

74 “El capitan Emilio”.

75 “El capitan Emilio”.

76 “Tras forzoso aterrizaje”.

77 “El capitan Emilio”.

78 “Tras forzoso aterrizaje”.

79 Ingeniero G. Aznar Rivas, traductor, “La ciencia venciendo a la niebla, el enemigo mas grande de los aviadores”,
El Diario de Yucatén, 7 de octubre de 1928.
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apropi6 de la muestra de cortesia a Estados Unidos que surgi6 del piloto aviador y
del periddico Excélsior. Asilo sefialé el diario La Opinién: “también es cierto que [la
visita de Carranza] casi pierde su caracter oficial para revestirse de un caracter popular
mucho mas significativo y cordial”** Por asi convenirle, el gobierno de Calles “abrigé”
oficialmente el viaje. El subsecretario de Relaciones Exteriores, Genaro Estrada, instd
al embajador de México en Estados Unidos, Manuel Téllez, a que organizara un gran
recibimiento para Carranza.

Segun los planes de dichos diplomaticos mexicanos, al piloto lo recibirian el secre-
tario de Estado, Mr. Frank B. Kellogg; el secretario de Guerra, Dwight E Davis; el de
Marina, Mr. Curtis D. Wilbur; el embajador de Estados Unidos en México, Mr. Dwight
W. Morrow, y el presidente Calvin Coolidge.®' El embajador de México comunicé al
Departamento de Estado en Washington los detalles del vuelo y del recibimiento: “una
bateria de artilleria hara tres salvas al llegar Carranza a la capital norteamericana, en
tanto que una banda militar tocara el himno mexicano”*

Coolidge recibi6é a Carranza el miércoles 13 de junio. Al piloto lo acompafiaron
su padre, quien radicaba en Nueva York, asi como los embajadores Manuel Téllez y
Dwight W. Morrow. El grupo convers6 animadamente; después, poso para la fotografia
“especial” con el Presidente.®® Esta ultima es una alegoria de la diplomacia: la toma
confirmé cuanto interesaba a Coolidge promover entre los paises iberoamericanos
la “buena intencién de Estados Unidos” Meses antes, en enero de 1928, se habia
celebrado la Sexta Conferencia Panamericana, en La Habana. En esa reunion, el
mandatario dirigi6 “un mensaje verbal a los pueblos de nuestro hemisferio, con objeto
de crear un ambiente distinto al actual, haciendo hincapié en las buenas relaciones
México-americanas”®

Para mostrar a Calles que su connacional era bienvenido en Estados Unidos,
Coolidge gird un mensaje: “me proporciona un especial placer el informar a vuestra
excelencia del arribo del capitan Carranza sano y salvo a Washington” El mexicano,
como lo mencioné, habia aterrizado de emergencia antes de llegar a su destino, por

80 Aznar Rivas, “La ciencia”.

81 “Tras forzoso aterrizaje”.

82 “Tras forzoso aterrizaje”.

83 “Carranza volara a Nueva York”, La Opinidn, 14 de junio de 1928.

84 “Mr. Coolidge espera lograr que se tenga mejor concepto en Iberoamérica acerca de los propdsitos y buena intencion
de e.u.”, £/ Diario de Yucatan, 10 de enero de 1928.
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lo cual no cumplié con el proyectado viaje sin escalas. La prensa casi obvio ese de-
talle ante sus lectores. Coolidge resalté que la hazafia de Carranza fue entorpecida
por las “condiciones muy desfavorables del tiempo, al llegar a la meta; pero ello no
impidio llevar a feliz término su vuelo”® Calles correspondié con otro mensaje de
agradecimiento, el cual encierra elementos que revelan cémo la diplomacia del aire
afianzaba la amistad entre México y Estados Unidos: “Acepte vuestra excelencia, en
nombre de México, de mi gobierno y del mio propio, los mas cordiales sentimientos
de gratitud por su felicitacion y por las manifestaciones que se estan prodigando en
estos momentos al aviador mexicano, y las cuales son desde luego nuevos elementos
de positiva amistad y entendimiento entre ambas naciones”*

IMAGEN 2. UN AUTENTICO EMBAJADOR DEL AIRE

FuenTE: ForoTEcA CoLECCION DE ALBUMES FOTOGRAFICOS DEL FAPECFET, ALBUM 31, CAPITAN
EMiLio CARRANZA, FOTOGRAFIA 2, INVENTARIO 31.

En México, el vuelo, mds que un logro de acercamiento politico, supuso una ha-
zafa. Calles, es cierto, afincd las relaciones con Estados Unidos a través de dos emba-

85 “Felicitacidn del presidente Coolidge al general Calles, por la proeza de Emilio Carranza”, £/ Abogado Cristiano, 21
de junio de 1928.
86 “Felicitacion”.
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jadores: Carranza y Morrow. Pero, mas alla de la diplomacia, consiguié sagazmente
que la poblacién relegara a un plano secundario la guerra cristera, la cual continuaba
viva en el occidente de México. A decir de la prensa, el pais entero se habia ocupado
del viaje: “Todo México pasé hoy horas intensisimas, y puede decirse que todos los
habitantes se olvidaron de sus asuntos pendientes, para indagar los detalles sobre el
viaje del intrépido Carranza; pues nadie se ocup6 de otra cosa”®

El martes 12 de junio de 1928 se convirti6 en dia de fiesta nacional: “[cJuando Ca-
rranza esté volando sobre el capitolio[,] las bandas de guerra recorreran las calles de la
ciudad [de México] tocando la marcha de honor. Las campanas de los templos lanzaran
al aire sus lenguas de bronce. El jubilo estallara. Los silbatos de las locomotoras y de
todas las fabricas y talleres sonaran largamente”® Los catélicos de la Ciudad de México,
inconformes con la politica anticlerical de Calles, no escucharian el taiiido de las cam-
panas de los templos: solo el repiquetear de una hélice al romper con la inercia del aire.

EL ULTIMO VUELO DE PAZ

“Después de dormir una larga noche, el capitan Carranza desperté con el pen-
samiento en el aeroplano™ era el 14 de junio, en Washington. Estaba invitado a
practicar varios vuelos en ciudades de Estados Unidos. Sin embargo, optd por viajar
a Nueva York, para posteriormente salir a la Ciudad de México.*” Procedente de
Washington, aterriz6 en el campo Mitchel de Nueva York, a las 9:45 de la mafiana
del lunes 18 de junio de 1928. Lo recibié una expectante comitiva. Puesto que las
notas del periddico, en su mayoria, carecian de fotografias, en lugar de flashes,
los periodistas dispararon descripciones precisas. La prensa mexicana pidi6é “un
servicio telegrafico de gran amplitud” ala Associated Press, por lo cual ésta “situd
corresponsales en los puntos mas estratégicos del viaje”. Mientras, “dos telegrafistas
especialmente asignados [...] despacharon [un] crecido numero de palabras™:*

Carranza llegé tripulando su monoplano Ryan México-Excélsior escoltado por un escuadrén
de aviones militares. Al aproximarse [...] a Nueva York, tres aeroplanos militares salieron

e o o o o
87 “Emilio Carranza sali6”.

88 “Tras forzoso aterrizaje”.

89 “Carranza parte el lunes a Nueva York”, £/ Informador, 15 de junio de 1928.

90 “El 4guila solitaria de México: al efectuar su arribo a Estados Unidos”, £/ Informador, 29 de junio de 1928.
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del campo Mitchel para saludarlo. Un hermosisimo aterrizaje llevé a cabo el joven piloto,
mientras era aclamado con gran entusiasmo. [En su] mayor parte [...] las personas congre-
gadas en el campo Mitchel eran de origen hispanoamericano, y vitorearon calurosamente
a la aviacion de México y de la América del Sur.”!

Nueva York resulté mas calida que Washington. Carranza participd en un desfile
en su honor por las principales arterias de la ciudad: “[m]iles de personas aplaudi-
eron al aviador mexicano que marchaba escoltado por el 16° Batallon de Infanteria”
Rodeado por una selva de banderas mexicanas y estadounidenses, el alcalde de Nueva
York, James Walker, recibi6 al piloto. Walker record¢ la visita a México de Charles A.
Lindbergh y agradeci6 a Carranza que correspondiera con ese viaje de buena voluntad.
Se escucho luego el himno nacional de Estados Unidos, entonado por la cantante
Helen Schaffer, y, después, el himno de México, en voz de “un grupo de sefioritas
mexicanas”®” La neblina sobre el Hudson impidi6 por varios dias que Carranza ini-
ciara su viaje de retorno. El piloto planeaba salir de Nueva York el lunes 9 de julio de
1928, después de recibir las cortesias del gobierno estadounidense: especialmente, de
autoridades civiles y militares.

Ese lunes, Carranza se sentia “satisfecho por todas las pruebas de carifio” que
recibié. Opind que su “vuelo [habia] servido para fomentar los lazos de cordia- lidad
que unen a México con Estados Unidos”, y afladid: “espero hacer un vuelo feliz hasta la
ciudad de México, a donde pienso llegar, salvo que encuentre un mal tiempo, el martes
en las primeras horas del dia”** Calculé que el viaje sin escalas le llevaria alrededor de
22 horas. El 7 de julio, solicito al embajador Manuel Téllez que gestionara que el faro
de Montgomery estuviera iluminado el dia de su salida; también, que le enviara por
telégrafo los reportes meteoroldgicos o “el estado predominante” del tiempo para las
siguientes 36 horas en la ruta: Mitchel Field, Washington, p.c., Richmond, Atlanta,
Montgomery, Nueva Orleans, Galveston y Punta Isabel.

A Carranza le preocupaba la iluminacién, pues su avidn carecia de luces:

Deseo saber si ruta postal de ésa a Atlanta estd iluminada de noche diariamente, asi como desde

9
92 “Gran recepcion”.

—_

“Gran recepcion a Carranza en Nueva York”, La Opinidn, 19 de junio de 1928.

93 “Gran recepcion”.
94 “Carranza saldra hoy de Nueva York a México”, La Opinidn, 9 de julio de 1928.
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donde hasta donde es la ruta iluminada, o si en caso de no ser asi podria iluminarse dia mi

salida y evitar volaran aviones durante mi paso por dicha ruta, pues no llevo luces en avién.”

Ese dia, el viento soplaba con una fuerza de 20 millas. Después de que su aeroplano
avanzara mas de 500 yardas, y de percatarse de que “le seria imposible levantarse”,
regresé al hangar del campo Roosevelt.*

Cuando “nadie esperaba que partiera’, Carranza salié de Nueva York el jueves 12
de julio, a las siete de la noche. Se proponia volar a Washington, y, de ahi, en ruta di-
recta, hasta la Ciudad de México. Para sorpresa de muchos, el piloto salt6 al avion “sin
previo aviso, minutos antes de que se desatara un fuerte aguacero™’” La intempestiva
salida asombrd, sobre todo, a las autoridades aerondauticas, pues le advirtieron de los
peligros del clima: “los aviadores veteranos del aer6dromo Roosevelt habian aconse-
jado al aviador mexicano que no emprendiera el vuelo en las condiciones existentes”.”®

Lo que sigue lo sefialé un periddico angelino: “Carranza llegé al campo media hora
antes de su partida. Hablando con tres mecanicos, les dijo: ‘Me parece que el tiempo
esta bueno para partir”.” Planeaba llegar a la Ciudad de México en 28 horas.'® Al
tiempo, “gruesas gotas de agua sonaban sobre las alas del monoplano México-Ex-
célsior”'®! “Carranza [despegd] sin ceremonias y sorprendié con su salida aun a sus
amigos intimos” Unas cuantas personas se encontraban en el aerédromo cuando
llegé, proveniente del Hotel Garden City:

95 anson. Telegrama urgente de Genaro Estrada, subsecretario de Relaciones Exteriores para el secretario de Guerra y
Marina, Departamento de Aerondutica, Ciudad de México, 7 de julio de 1928.

96 “Emilio Carranza pospuso su vuelo Nueva York-México”, La Opinidn, 10 de julio de 1928.

97 “Salié Carranza anoche de New York a México”, La Opinidn, 13 de julio de 1928. Mucho se ha rumorado respecto
a qué llevo a Carranza a despegar intempestivamente con su aeronave. Peter B. Soland —siguiendo el testimonio
del piloto aviador Roberto Fierro Villalobos— menciona que un grupo de militares mexicanos, incluido el general
Joaquin Amaro, le envid cartas y telegramas en las que cuestionaban su masculinidad. Fueran o no apdcrifos dichos
mensajes, lo cierto es que Carranza ignord las condiciones climatoldgicas adversas. Véase Soland, Mexican Icarus,
83-84. La ecuacion del piloto aviador con la hombria o el machismo es un tema fundamental que menciona Fierro
y posteriormente Soland en su tesis de doctorado.

98 “Duelo de tres dias por la muerte de Carranza”, La Opinidn, 14 de julio de 1928.

99 “Salié Carranza anoche”.

100 “E. Carranza salid anoche, a las 7:18, de Nueva York para México”, E/ Informador, 13 de julio de 1928.

101 “Sali6 Carranza anoche”.
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A pesar de la tormenta que amenazaba, el aviador subié a su monoplano. Después de
calentar el motor se puso en movimiento, pista abajo y despeg6 perfectamente a las 7:15,
tomando el rumbo del Sur. Una hora después de la partida de Carranza desatdse una
tormenta de truenos al través de la cual, segun parece, pasé el aviador en su vuelo hacia el

Sur, directamente hacia Galveston.!”?

VUELO DE NOCHE

La Ciudad de México, ataviada, se alistd para recibir a Emilio Carranza, el héroe
de la aviacién mexicana, a bordo de su monoplano plateado. El periédico Excélsior
transmitiria a través de su estacién de radio los detalles del vuelo:

[...] parala eficiencia de este servicio, preparamos todas nuestras fuentes de informacion,
tanto nacionales como extranjeras, en forma tal, que seguramente el pais entero quedara
satisfecho de esta labor de Excélsior, en la que pone todo su poder y todo su entusiasmo,

ya que de modo tan directo le afecta.’®®

Durante el transcurso del dia, los radiogramas callaron. Se crey6 que, a causa “del
estado del tiempo, el piloto mexicano habia tenido que volar muy alto, y por lo tanto,
no se le habia advertido en las poblaciones de transito”.'*

A una hora de emprender su vuelo, ese jueves 12 de julio de 1928, la fuerza de la

naturaleza derribé al México-Excélsior:

El capitan Emilio Carranza, que en su monoplano plateado caminaba rapidamente en
una caballerosa competencia con la tormenta y las explosiones eléctricas, cayé como un
meteoro, recibiendo una muerte inmediata, en un pantano cerca de Burlington el jueves en
la noche, antes de una hora de que hubiera salido del campo Roosevelt en un proyectado

vuelo sin escalas a la ciudad de México.'*

102 “El esforzado Emilio Carranza salié de Nueva York a México”, Excélsior, 13 de julio de 1928.
103 “Por radio vamos a informar del singular vuelo”, Excélsior, 13 de julio de 1928.

104 “Ansia por recibir noticias del vuelo”, £/ Universal, 14 de julio de 1928.

105 “Duelo”.
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El vuelo nocturno acabd con la vida del capitan, “a ocho millas al suroeste de
Chatsworth, en el condado de Berlington [sic]”'* Un rayo fulminé al México-Ex-
célsior y lo precipité a una caida vertiginosa: “el fuselaje y los tanques fueron hechos
pedazos, cerca de un pequeiio arbol. El aparato quedé incrustado en el lodo: una
de las alas quedo hecha afiicos y la otra, suspendida sobre el arbol”!'”” El paracaidas
estaba cerrado. A Carranza “lo venci6 lo Gnico que podia vencerlo: un rayo™ “[p]
robablemente el aparato hubiera pasado inadvertido por varios dias a no ser que [un
seflor] Carr, su esposa y su madre, en busca de fresas se aproximaron a ese lugar,
casi desolado” La familia Carr encontré parte del fuselaje del monoplano “a cerca de
media milla de distancia de donde estaba el cuerpo, lo que hace suponer que el avién
se despedazo6 cuando todavia estaba en el aire”.!%®

Pese a las especulaciones, “un grupo de mecanicos del campo Roosevelt” opind
que posiblemente habia regresado a éste para reorientarse: “oficiales dicen haber visto
un aeroplano semejante al de Carranza. Solamente uno o dos aviones de este tipo se
encontraban en la vecindad, y los observadores pudieron ver que no llevaba las luces
prescritas por el Departamento de Comercio. El avién de Carranza no portaba dichas
luces”'® Tal vez, lo que aumento el riesgo del percance en el altimo vuelo de paz haya
sido la pesada carga de gasolina: 390 galones. Dificultad que el piloto habia enfrentado
y superado, desde el pasado junio, en el campo de Balbuena en la Ciudad de México.

Abundante lluvia, demasiado combustible y sobrada confianza fueron los tres
excesos que abatieron al aviador y al plateado México-Excélsior. Segin La Opinidn,
el cuerpo de Carranza, cuando fue descubierto, estaba “como a sesenta pies del lugar
donde se encontraba el cuerpo central del monoplano, habiendo sido arrojado se-
guramente a la caida del avion™'"* Tenia la cara destrozada y “su saco de cuero y los
pantalones, hechos pedazos y quemados”.!"! A decir de la prensa, el cadaver “estaba

casi carbonizado”!'?

106 “Duelo”.

107 “Duelo”.

108 Los restos del avion serian exhibidos en el museo nacional, por drdenes del presidente Plutarco Elias Calles. “Duelo”;
“Sale Amezcua a Laredo”, La Opinidn, 16 de julio de 1928.

109 “Asi lo afirman los oficiales del aerédromo”, La Opinidn, 14 de julio de 1928.

110 “Duelo”.

111 “Duelo”.

112 “Murié el capitan Emilio Carranza”, £/ Abogado Cristiano, 19 de julio de 1928.
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La Ciudad de México esperaba a Carranza para homenajearlo. Mas de 200 000
personas lo recibirian por las principales calles.!”® Para desgracia de los asistentes, el
embajador Manuel Téllez comunicé que el piloto habia muerto; a las 6:00 de la tarde
del 13 de julio, se conocié en México la noticia. El Universal se atribuy6 la primicia
de informar sobre el accidente a los habitantes de la capital a través de boletines que
se proyectaron en todos los cines, los cuales causaron “la mas dolorosa impresion”.!*
La anticipada fiesta se transformé en duelo.'® Los pilotos mexicanos que saldrian a
Tampico para encontrarse con Carranza abandonaron sus aeroplanos. El hangar se
visti6 de luto; las alas de los aviones se cubrieron con listones negros.'*¢

Desde casa, los habitantes escuchaban el “grito de los papeleros anunciando los
extras de los periddicos diarios”!'"” Paulatinamente, “se fue formando el ambiente de
tristeza en la Metrdépoli; una hora después, se sintio el duelo, se palp6 la honda cons-
ternacion que la muerte de Carranza producia en toda la ciudad”'*® Calles lament¢ “la
tragedia ocurrida al capitan aviador Emilio Carranza, la cual atribuy¢ a la fatalidad,
o sea a la furia de los elementos™!"® Tras el fallecimiento, el Presidente deposit6 su
esperanza en el piloto Roberto Fierro, quien en breve viajaria a La Habana, también
en un vuelo de buena voluntad.'®

Calles recibi6 las condolencias del presidente Coolidge: “es mi mas sincera espe-
ranza que los propdsitos del capitan Carranza, al venir a los Estados Unidos, sirvan
para enlazar mds aun [a] nuestras dos naciones™!?! La Secretaria de Relaciones
Exteriores, en la Ciudad de México, recibid las condolencias de los embajadores de
Estados Unidos, Brasil, Argentina, Chile y Guatemala;'** Excélsior también aceptd
numerosas condolencias en sus oficinas.'* Aviadores y militares de México y Esta-

113 “México rendira hoy homenaje a su aeronauta”, Excélsior, 13 de julio de 1928.

114 “La oportunidad de los boletines de £/ Universal’, El Universal, 14 de julio de 1928.

115 “La terrible tragedia aérea en que perecié Emilio Carranza”, Excélsior, 14 de julio de 1928.
116 Alvaro Medrano, “Todos est&n consternados en Balbuena”, £/ Universal, 14 de julio de 1928.
117 “Profunda consternacién en México”, La Opinidn, 14 de julio de 1928.

118 “Ya murié Emilio...”, Ef Universal, 14 de julio de 1928.

119 “El Sr. Presidente lamenta la muerte del bravo aviador”, Excélsior, 14 de julio de 1928.

120 “£1 Sr. Presidente”.

121 “Condolencia del Pte. Coolidge al presidente Calles”, La Opinidn, 15 de julio de 1928.

122 “Condolencias de jefes de Estado y de elevadas personalidades”, Excélsior, 17 de julio de 1928.
123 “Recibimos innimeras condolencias”, Excélsior, 14 de julio de 1928.
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dos Unidos lamentaron la muerte de Carranza. Amelia Earhart, “primera mujer que
atravesé el Atlantico por aire”, lo definié como un “magnifico aviador”'** Los talleres
de la Mahoney Aircraft Corporation, que construyé el México-Excélsior, detuvieron
sus maquinas como homenaje.'”

Coolidge ofrecid el buque de guerra Florida, de la armada de Estados Unidos, para
conducir a México los restos de Carranza, “como una prueba del reconocimiento
de este gobierno hacia los grandes servicios prestados por el capitdn a la causa de la
amistad internacional”.?® Calles declind, con cortesia, la propuesta, pues, segin sus
ordenes, los restos serian trasladados “por ferrocarril, via Laredo, Texas”'*” La pren-
sa, que ocupaba sus primeras planas con estos sucesos, compartio sus paginas para
detallar, cinco dias después del accidente —el 17 de julio—, el asesinato de Alvaro
Obregon, candidato ganador ala presidencia de México, a manos de José de Ledn Toral.
El funeral de Carranza, al menos en la prensa, ensombreci6 el homenaje a Obregén,
pues, pese al asesinato del General, las pompas funebres del piloto aviador ocuparon
las primeras planas de los periddicos, las cuales detallaron el viaje de regreso en tren
de los restos de Carranza, y los pormenores de como las ciudades estadounidenses y
mexicanas lo homenajearon a su paso.

La muerte de Carranza fue el acto mas representativo, en la década de 1920, de la
diplomacia entre México y Estados Unidos. Los restos fueron trasladados desde el
lugar del accidente en Mount Holly, Nueva Jersey, hasta la casa funeraria Campbell
ubicada en la avenida Broadway, en Nueva York. Asi inici6 la etapa de separacion
del sitio en el que originalmente yacia el cadaver. Ese domingo 15 de julio, barras y
estrellas se distinguian en la bandera que cubria el féretro, y las banderas de las calles
neoyorkinas se alzaron a media asta.'”® El presidente Calles envié un aeroplano de
flores; esto es, una ofrenda floral que replicaba al México-Excélsior.'? Diplomaticos,
militares, aviadores, empleados, comerciantes y visitantes, especialmente latinoame-
ricanos, desfilaron ante el féretro durante los tres dias que durd la fase de separacion.

124 “Honda consternacion en Nueva York”, Ef Universal, 14 de julio de 1928.

125 “Duelo en la casa constructora del avién”, La Opinidn, 14 de julio de 1928.

126 “Condolencia del Pte.”.

127 “Con grandes honores traeran a México el cadaver de Carranza”, Excélsior, 15 de julio de 1928.

128 Luis L. Guevara, “El retorno de Emilio Carranza a Nueva York fue una nota de dolor”, Excélsior, 15 de julio de 1928.
129 “Impresionantes ceremonias para el miércoles en la C. de New York”, La Opinidn, 16 de julio de 1928.
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Representaba al gobierno de México el consul en Nueva York, Arturo Elias,'* el cual
solicito a las autoridades estadounidenses que se abstuvieran de oficiar ceremonias
religiosas: eran los tiempos en que bullia el conflicto entre la Iglesia catdlica y el go-
bierno mexicano, por sus medidas anticlericales.'!

El miércoles 18 de julio, las calles de Nueva York presenciaron el homenaje al piloto
mexicano: asi inicid la etapa de transicion del funeral, que fue bastante larga. Manuel
Téllez, embajador de México en Estados Unidos; el gobernador de Nueva Jersey, A.
Harry Moore, y el alcalde interino de Nueva York, Joseph V. McKee, presidieron el
cortejo. Sebastian Carranza, padre del aviador, también conformé la comitiva. Como
sucede en los funerales oficiales, la familia del fallecido pasé a segundo plano.'*
En este caso, los representantes de México en Estados Unidos se “apropiaron” del
funeral. “Ocho soldados fornidos levantaron la caja de bronce en sus hombros”, para
depositarla en un armon de artilleria, en tanto tronaban las notas del himno nacional
mexicano. Mas de 10 000 soldados, asi como marinos del caflonero Texas, oficiales y
militares vestidos con uniformes brillantes'* de “diversas embajadas extranjeras en
Washington” ensancharon la procesion.

El cortejo bajé por Broadway, avenida que guardaba gran simbolismo, pues ahi
habian “recibido altisimos honores otros muchos héroes del aire, al regresar de sus
proezas™.** Carranza, en cambio, recibi6 ese cumplido desde su estrecho atatd. En las
aceras y las bocacalles, la gente se amontono para observar cada detalle del desfile.'*
Durante funerales como éste, “se siguen pasos y requisitos formales que en apariencia
no lo son (porque parecen desarrollarse de manera espontanea), pero que estan ahi: en
conjunto conforman una especie de guion de cémo se debe montar esa representacion
funeraria”. Dicho de otra manera, se debe pensar que estos funerales “pertenecen a

130 “Mas de 30,000 personas han desfilado ante el cadaver del piloto Emilio Carranza”, La Opinidn, 16 de julio de 1928.

131 “Ofreci6 oficiar en cualquier ceremonia catdlica ante el cuerpo de Carranza, su eminencia el cardenal de Nueva
York”, Excélsior, 16 de julio de 1928.

132 En la Ciudad de México, esperaban los restos flnebres de Carranza su madre, Maria Rodriguez, y su ahora viuda,
Maria Luisa Corbald. Para apoyar a ambas, Excélsior abri una suscripcién que recibiera donativos. Véase “Nuestra
iniciativa esta siendo secundada y las primeras contribuciones comenzaron a recibirse y seran entregadas al Banco
de México”, Excélsior, 17 de julio de 1928.

133 “Importante homenaje a Emilio Carranza”, La Opinidn, 19 de julio de 1928.

134 “Importante homenaje”.

135 “Salid ayer el tren con el cadaver del aviador”, La Opinidn, 19 de julio de 1928.
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un tipo de performance: la actuacién o ejecucion de ciertas fases o etapas, sigue una
normatividad clara y predefinida”'*

IMAGEN 3. UN AVION ACOMPANA AL TREN FUNEBRE

FuenTE: ForoTECA COLECCION DE ALBUMES FOTOGRAFICOS DEL FAPECFT, ALBUM 31, CAPITAN
EmiLio CARRANZA, FOTOGRAFIA 45, INVENTARIO 31.

Tres descargas de fusilerfa anunciaron el arribo del cortejo a la estaciéon de Pen-
silvania, “situada en el corazon de la ciudad imperial”; el ataid quedd en el centro de
un cuadro de soldados y marinos.”*” El impacto de los clarines que interpretaron la
marcha de honor “penetré vibrando por los cafiones inmensos que [formaban] los
edificios de la urbe”'*® Un tren salié con premura hacia Laredo, Texas; la comitiva del
duelo también viajé en el ferrocarril,’® que ademds transportaba “los despojos” del

136 Preciado Zamora, £/ mundo, 139.

137 “Importante homenaje”.

138 “Importante homenaje”.

139 La comitiva la formaron el coronel Theodore A. Baldwin, los capitanes Winfred Houghton y Walter Benden, el teniente
Philip Krone y 16 sargentos, los periodistas Luis L. Guevara, Joaquin B. Calvo y Morris Gilbert, el teniente coronel
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México-Excélsior.'* Este funeral no fue el primero en celebrarse a lo largo de las vias
del ferrocarril o que surcara las inmensas aguas del océano, pero si el primero de su
indole para un caido mexicano.'*!

En casos como éste, se adornaba con motivos funerarios el carro del ferrocarril o el
navio, por dentro y por fuera. El funeral sobre rieles se deslizaba hacia el lugar de origen
del difunto, para sepultarlo. Tras las exequias de Abraham Lincoln, por ejemplo, después
de la ceremonia luctuosa en la capital estadounidense, se prepard un tren para trasladar
su cuerpo a Springfield, Illinois. El ferrocarril se detuvo en diversas poblaciones a lo
largo de la ruta, para que los habitantes homenajearan al expresidente.*? El tren no era
meramente un medio de transporte: formaba parte de la etapa de transicion del cuerpo.'*?

Durante el trayecto de los restos de Carranza, al féretro lo acompafaron militares,
funcionarios, amigos y familiares del fallecido. El convoy que transportaba su cuerpo
con rumbo a Laredo, Texas, se detuvo 30 minutos en Columbus. La guarnicién de la
estacion le ofrecio al piloto “honores militares correspondientes a un soldado muerto
en campaia’'* La siguiente parada fue el viernes 20, en San Antonio, Texas. Los rieles
chirriaron: el ferrocarril se ubicaba ya a 30 millas al norte de San Antonio. Una nube
de 100 “aeroplanos del ejército encontro el tren funebre en New Braunfels, Texas”'*
La guardia de honor del aire lo escolt6 hasta San Antonio. Al acercarse a la ciudad, la

ultima fila de los aviones descendid hasta el convoy y “lo rocié de flores”.

Gregorio A. Velazquez (encargado del coche, con su ayudante, el subteniente Diédoro Velazquez Gomez), asi como la
tripulacion: Manuel Martinez, cocinero, Ponciano Olivares y Tomds Garcia. También participé Sebastian Carranza,
padre del piloto. axson. “Radiograma del coronel Samuel C. Rojas para el general Joaquin Amaro, secretario de Guerra
y Marina”, 18 y 19 de julio de 1928; también véase lista sin fechay sin lugar.

140 “Pas6 por Filadelfia el tren que conduce los restos del ‘As’™, Excélsior, 19 de julio de 1928.

141 Tocante al funeral del presidente electo, se monté la capilla funeraria en un vagon del Tren Olivo. Adentro,
permanecieron amigos y familiares cercanos a Obregon, ademas de Fernando Torreblanca, secretario personal de
Calles. Véase Amanda Marie Lépez, £/ Manco y el Martir: Funerals, the Family, and Popular Memory of the Assassination
of Alvaro Obregdn, 1928-1929, tesis de maestria en Artes (Tucson: The University of Arizona, 2004), 31.

142 Barry Schwartz, “Mourning and the making of a sacred symbol: Durkheim and the Lincoln assassination”, Social
Forces, vol. xx, nim. 2 (1991): 347.

143 Preciado Zamora, £/ mundo, 32.

144 “Mas homenajes al cadaver de Carranza”, La Opinidn, 20 de julio de 1928.

145 “El tren de Carranza arrib6 anoche a San Antonio; el de Obregén retrasado”, La Opinidn, 21 de julio de 1928.
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IMAGEN 4. EL CORTEJO FUNEBRE EN EL PUENTE INTERNACIONAL QUE UNE Y SEPARA A LOS DOS LAREDOS

FueNTE: FoToTECA COLECCION DE ALBUMES FOTOGRAFICOS DEL FAPECFT, ALBUM 31, CAPITAN
EmiLio CARRANZA, FOTOGRAFIA 16, INVENTARIO 31.

El tren arrib¢ a la estacion del International Great Northern Railroad. Los espec-
tadores, en su mayoria mexicanos, oyeron “una salva de once cailonazos”, honor que
se tributaba en el ejército estadounidense a los generales brigadier. Los restos de Ca-
rranza estaban entre “su propia gente, pues la estacion [...] se [hallaba] en el corazén
de la barriada mexicana”'* Miles de mexicanos recibieron el tren, y acompafaron el
cadéver —todavia en la etapa de transicion del funeral— hasta el auditorio munici-
pal. En San Antonio, Texas, a las honras finebres las caracterizo la presencia de los
mexicanos migrantes en esa ciudad. Los Angeles, San Antonio y Laredo fueron los

sitios que albergaban a mas connacionales durante la década de 1920.'” El antrop6-

146 “El tren”.

147 Fernando Sadl Alanis Enciso, “Manuel Gamio: el inicio de las investigaciones sobre la inmigracion mexicana a
Estados Unidos”, Historia Mexicana, vol. m, niim. 4 (2003): 996. En su Informe presidencial de 1927, Calles sefialo:
“[I1a emigracion de trabajadores mexicanos a los Estados Unidos, es un problema que preocupa hondamente al
Gobierno, por mas que no tiene toda la gravedad que le atribuyen algunos drganos de la prensa, al asegurar que
la Repiiblica se esta despoblando. En efecto, el nimero de trabajadores que anualmente cruzan la linea divisoria
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logo Manuel Gamio encontré que la mayoria de los migrantes provenia de Jalisco,
Michoacan y Guanajuato.'*®

Al paso del cortejo, que acompafiaban la Segunda Division y varios cuerpos de la
Guardia Nacional de Texas, mujeres mexicanas arrojaron flores sobre el féretro del
piloto, desde lo alto de los edificios.'* La familia de Carranza recuperd, justo entre
sus paisanos, la presidencia del cortejo. El automovil del ejército que se colocd inme-
diatamente después del armén con el atatd conducia al padre de Carranza y a la tia
Rosa Carranza Muzquiz. Después de personajes y militares, avanzaron “los miembros
del consulado mexicano”; enseguida, las sociedades mexicanas.'® El cortejo se volvid
inesperadamente mexicano en tierra extranjera. A Carranzalo homenajearon en una
ceremonia en el auditorio municipal; acto que se caracterizé también por la notoria
presencia de asociaciones mexicanas.

La procesion, lenta, penetrd por la avenida Convent y convergid en el puente in-
ternacional. El cortejo se detuvo. Varios aviones que sobrevolaban arrojaron flores.
Esta fue la tltima cortesia que Estados Unidos le tributé a los restos de Carranza:
“Un cuerpo de infanteria hizo tres salvas de fusileria y una banda mexicana tocé el
himno nacional de México. El mayor Williams colocé una corona de flores sobre
la caja, mientras que un clarin daba los toques luctuosos de reglamento. Las tropas
americanas y mexicanas presentaron armas’."! En Laredo, Texas, el general José Luis
Amezcua representd al Departamento de Aviacion de la Secretaria de Guerra y Marina;
al presidente Calles, el coronel Castrejon.

Una borrosa fotografia, perteneciente a la International Newsreel y que reprodujo
La Opinion, representa el momento mas dramatico del funeral de Carranza en Estados
Unidos: la entrega del atatd por parte de los militares estadounidenses a los militares
mexicanos, en el puente internacional que une y separa a Laredo, Texas, de Nuevo
Laredo, Tamaulipas, donde los restos de Carranza fueron recibidos por cadetes, la
guardia presidencial y varios oficiales. Continud el cortejo por varias calles, hasta

en busca de trabajo es muy elevado y con perceptible ascenso en el corriente afio, pero en lo general, tratese de
emigraciones temporales y no permanentes, repatriandose casi la totalidad de los emigrados”. Calles, /nformes, 195.

148 Patricia Arias y Jorge Durand, “Visiones y versiones pioneras de la migracion mexicana. Manuel Gamio, Robert
Redfield y Paul S. Taylor”, Historia Mexicana, vol. wxi, nam. 2 (2011): 608.

149 “El tren”.

150 “El tren”.

151 “El tren”.
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desembocar en la estacion de ferrocarriles. De nuevo, un convoy funebre corrié
—prolongando asi su etapa de transicion, pero ahora en territorio mexicano— con
su grave carga hacia la Ciudad de México: todo estaba planeado para que el capitan, o
mayor Emilio Carranza, recibiera un funeral como si se tratara de un divisionario.'*
Con esto tltimo finalizaria la etapa de transicion del funeral del piloto aviador.

CONCLUSIONES

El mayor Emilio Carranza recibié del gobierno de Estados Unidos homenajes dignos
de un general de division. Tras su muerte, se convirtié en el héroe mexicano de la
diplomacia del aire: “muerto, es quizas mas grande que si hubiese realizado su vuelo
desde Nueva York a la ciudad de México’, opino el periodista Luis de Guevara, en-
viado especial de la Associated Press y que cubri el funeral en México."”> Ademas
de héroe de la aviacion, Carranza se convirtid, en sus viajes a Washington y Nueva
York, en un lider de la diplomacia mexicana. Su viaje a Estados Unidos propicié
que la diplomacia del aire aterrizara en el campo de la politica. Alrededor del pi-
loto se concentraron politicos, diplomaticos, militares y habitantes de las ciudades
estadounidenses en las que descendid su avidn. Personas de todas las condiciones
sociales se arremolinaron también en torno a los restos mortales de Carranza: esto
fue cierto en todos los lugares en los que descans6 su ataud.

La etapa de separacion en el funeral de Carranza en Nueva York se ubicé entre las
horas del domingo 15 y el miércoles 18 de julio, en las que el cuerpo permaneci6 en
la agencia funeraria Campbell. Ahi, Arturo Elias, cénsul de México en Nueva York,
represento al gobierno de su pais. Ante el cadaver, desfilaron, principalmente, pilotos,
militares y embajadores. Esto corrobora que el funeral de Carranza se caracterizé por
la diplomacia de los embajadores del aire. La etapa de transicion, que se alarg6 desde
las calles de Nueva York hasta la Ciudad de México, inici6 ese miércoles 18 de julio,
en territorio de Estados Unidos.

152 EI'12 de julio, por designio del entonces presidente de México, Plutarco Elias Calles, Emilio Carranza se convirtié en
general de divisién, cargo momentaneo que ostentd mientras trasladaban su cadaver de Mount Holly, Nueva Jersey, a
Nueva York. Las autoridades militares rectificaron al presidente Calles: al piloto Carranza le correspondia el grado de
mayor, no el de divisionario. “De capitdn a divisionarioy ahora ‘mayor’, en 24 horas”, La Opinidn, 16 de julio de 1928.

153 Luis de Guevara, “La ceremonia en el puente entre Laredo y Nuevo Laredo, Tamaulipas tuvo gran solemnidad y fue
muy imponente”, Excélsior, 22 de julio de 1928.
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La transicion se prolongd hasta que el cortejo cruzé la frontera entre los dos
Laredos. El funeral lo presidio el representante de la diplomacia mexicana en Estados
Unidos, el embajador Manuel Téllez. En Nueva York, el cortejo finebre transité por
la importante avenida Broadway: esa arteria de la ciudad compartié su importancia
con el funeral. La etapa de transicion se alargd, dentro de territorio estadounidense, al
recorrer el tren funebre las delgadas lineas del ferrocarril entre Nueva York y Laredo,
Texas. Esa prolongada etapa se detuvo en las estaciones del ferrocarril de diferentes
ciudades y en auditorios en los que los restos de Carranza recibieron homenajes.
Todavia, el ataid habria de recorrer un largo trayecto y detenerse en diversas esta-
ciones de ferrocarriles. Todas estas muestras de apoyo nunca las hubiera recibido el
piloto, de haber retornado, como calculaba, a la capital de la Republica a bordo de su
monoplano plateado, el México-Excélsior.

Meses después del accidente, el sabado 1 de septiembre de 1928, en su ultimo In-
forme de Gobierno, Calles record6 que los vuelos de Lindbergh y Carranza revelaron
la “amistad que se ha fundado entre nuestro pais y los Estados Unidos”. El embajador
Morrow, con la ayuda de estos diplomaticos del aire, “arreglé la discordia” entre ambas
naciones, sefial6 Calles. Satisfecho, el presidente mexicano declaré que

[...] un agente de concordia, de buena voluntad y de alteza de miras fue provisto de poderes
para arreglar la prolongada e inutil discordia, y no pasaron muchos meses sin que se vieran
los provechosisimos resultados de cémo es mucho mas facil a los pueblos y a los Gobiernos
entenderse para la mutua cooperacion por procedimientos de amistad y respeto que dejen

incolumes los ideales y el decoro de las naciones.'**

El Presidente, al final de su periodo de gobierno, celebro las buenas relaciones entre
México y Estados Unidos, y las estimd de “sincera cordialidad”'*® Una nota de El Diario
de Yucatdn refuerza la tesis que presento en este articulo: Carranza habia “sido el mejor
mensajero de paz en vida y [...] ahora su cadéver se ha convertido en el mejor simbolo
de la unién entre mexicanos y norteamericanos™'*® La lectura que nos deja el funeral
de Estado organizado para Carranza a su llegada a la Ciudad de México es que el vuelo

154 Calles, Informes, 263.
155 Calles, Informes.
156 “Un simbolo sera Carranza de la unién entre mexicanos y norteamericanos”, £/ Diario de Yucatan, 26 de julio de 1928.
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de buena voluntad, que culmind con el accidente en el que el piloto perdié la vida, a la
larga, afianzo las relaciones diplomaticas entre México y Estados Unidos.
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